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Uvod

ky F-16 belgického letectva. Na Startovej ¢iare okruhu

Spa-Francorchamps sa stretli dvadsiati piloti Formuly 1
s ich mladymi kolegami z Formuly 2 a najvys$Simi predstavitel-
mi oboch Sampionatov, aby si spolu uctili pamiatku Anthoina
Huberta, dvadsatdvaro¢ného nadejného pilota F2, ktory den
predtym zomrel pri hororovej nehode na tomto okruhu.

Anthoinova matka a brat stoicky potlacali slzy, zatial’ ¢o
ostatni v zastupe vytahovali vreckovky. Ked’ skonc¢ila minuta
ticha, nad Startovym rostom a Ardenskymi lesmi sa rozlahol
aplauz. Ludia sa objimali, tlieskali a utierali si o¢i. Statnu hym-
nu zaspieval zbor vazne a bez sprievodu hudobnych nastrojov,
zatial' Co stihacka pretala pochmurnu a zamracenu oblohu.
VSetko sa vratilo do starych kolaji.

V Spa-Francorchamps, na jednom z najnaroc¢nejsich, naj-
rychlejSich a najvzrusujucejsich pretekarskych okruhov v his-
torii, sa v roku 1925 konala prva Vel'ka cena Belgicka. Odvtedy
si tunajsi asfalt vyziadal Zivoty Styridsiatich 6smich jazdcov
a pretekarov. Hubertovo meno pribudlo na zoznam legiend
ako Richard ,Dick” Seaman (zahynul v roku 1939) ¢i Stefan
Bellof (1985).

V 21. storodi si pretekari a ich fandSikovia od neustalej ostra-
Zitosti odvykli. Vdaka bezpecnosti modernych aut a okruhov
su umrtia vzacne. V drvivej vac¢sine pripadov jazdec vystupi
z vraku a klusom sa vrati do boxov po nehode, ktora by ho pred

H robové ticho prerusil hluk pridového motora stihac-



tridsiatimi rokmi zabila alebo zmrzacila. Modriny utrpi len py-
cha a jedinym désledkom je zopar vyhovoriek. Napriek tomu
sa aj dnes objavia pripady, ked niekto zaplati najvyssiu cenu.

Potrebujete ohromnu vnuatornu silu a schopnost odsunut
strach a emocie na vedlajsiu kolaj, ked’ sa priputate v prete-
karskom aute a vydate sa na trat, ktora len pred par hodinami
zabila vasho priatela. Prejst tie zakruty na plny plyn, branit sa
utokom supera a dosiahnut’ vas najlepsi vysledok len hodinu
a pol po tom, ¢o ste si minatou ticha uctili vdsho kamarata
z detstva, vyzaduje vzacnu psychick silu.

Jazdcov z 20. rokov a tieZ ich nastupcov v dalSich dekadach
formovali vojnové Casy. Vyrastali s vedomim neustaleho nebez-
pecenstva a so zmyslom pre osud a slavu. Pretekali na autach,
kedZe klice od lietadiel Sopwith, Spitfire alebo Messerschmitt
nemali. Zmyslom bolo nasadenie vlastného Zivota. To bol zaklad
vzruSenia. Dnes je to len davna spomienka. Pretekari vyrastaju
s konzolami PlayStation a ak si niektori z nich mézZu dovolit
posun nahor po pretekarskom rebriku, netrpia nedostatkom.
7da sa, Ze mali v Zivote Stastie. Maloktory z nich celil priko-
riam a len niektori zaZili tazké Zivotné situacie. Vnatornu silu
Charlesa Leclerca vsak formoval smutok, a ten ho tla¢i vpred.

Na Startovom roSte v Spa objal blizkych zosnulého priate-
la, nasadol do kokpitu Sarlatového Ferrari SF90, priputal sa,
nastartoval motor, vydal sa do zahrievacieho kola a ako prvy
v poradi previedol pole pretekarov okolo miesta v zakrute Rai-
dillon, kde Anthoine Hubert havaroval. Ked' sa Charles postavil
na pole position, sledoval Startovacie svetla a ¢akal, kym sa
rozsvieti a nasledne zhasne vSetkych pat. Jedno, dve, tri, Styri,
pat, pauza...

Srdce mu bilo ako o Zivot a Zilami mu pruadil adrenalin.
Tuato chvilu si v duchu prehral stokrat, ale tvar Anthoina sa
mu neprestajne mihala pred o¢ami. Potreboval vytesnit jeho
nehodu, potreboval potlacit smutok, ktory ho mohol urobit’
zranitelnym, potreboval vziat' svoj smutok a prostrednictvom
divokej alchymie ho premenit na rychlost. Tieto preteky chcel
a musel vyhrat, aby premohol svoje emocie a vzdal Anthoinovi
nalezitu poctu. Charles Leclerc bude potrebovat vSetku svoju



Sikovnost, vieru a sustredenie, pretoZe do 1. septembra 2019
nikdy nevyhral velkd cenu F1.

V to popoludnie odolal tlaku sedemnasobného majstra
sveta Lewisa Hamiltona a vybojoval inSpirativne prvé vitaz-
stvo v kariére. V priebehu celych 44 kol zachoval az do ciela
vo vysielacke uplné ticho. Ked' pretal cielovu ¢iaru, povedal
boxovému muru svojho timu Ferrari a 90 miliénom fanuasikov:
,Toto je pre Anthoina.“



Kapitola 1
Malé kniezatstvo

Charlesa Leclerca je domovom. Ked' sa vo Stvrtok 16. ok-

tébra 1997 v Nemocnici kilaznej Grace narodil, po celom
knieZzatstve viali na balkdnoch vyskovych budov zastavy Ferrari.
Michael Schumacher prave vyhral pre taliansku stajiiu Velka
cenu Japonska a Formulu 1 delil iba tyZden od paméatného finale
Sampionatu medzi nemeckym pretekarom a pilotom Williamsu
Jacqom Villeneuvom. Michael Styri mesiace predtym ovladol
dazdivé preteky v ulickach na Riviére - v tej dobe to bol jeden
z jeho najbrilantnejsich vykonov vo farbach Scuderie. Mona-
ko, rovnako ako cely motoristicky svet, sa nakazilo horuckou
Ferrari.

Premiérova Vel'’ka cena Monaka sa uskutocnila v roku 1929
so suhlasom knieZata Ludovita II., ktory v tom videl prileZi-
tost, ako svoju mali¢kt krajinu zviditelnit. Chcel, aby sa z nej
stali najprestiznejSie a najvynosnejsie dva kilometre stvorcové
v Stredomori. Monako sa tieZ pysi najslavnejSim kasinom sveta
- Beaux Arts Casino de Monte Carlo. James Bond ho navstivil
dvakrat, vo filmoch GoldenEye a Never Say Never Again. Postavili
ho v roku 1865, aby zachranilo vladnucu dynastiu Grimaldiov-
cov pred bankrotom. Dodnes ma 8 000 Monacanov zo 40 000
obyvatelov tejto krajiny vstup do tunajsich herni zakazany.
Monako laka bohatych pristahovalcov sikromnymi bankami

Pre svet je Monako drahokam v korune Formuly 1, pre
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a absenciou dane z prijmu a dedic¢stva, ale tieZ mnoZstvom
rozpravkovo ocarujucich hotelov, reStauracii s michelinskymi
hviezdami, nekrestansky drahymi no¢nymi klubmi a pristavom
preplnenym superdrahymi jachtami, ktorych celkova hodnota
prevySuje HDP Madagaskaru.

Monako sa deli na devat obvodov vratane kopca Monte Carlo,
kde najdete namestie Casino Square; skalnatého Monaco-Ville,
kde sa nachddza rezidencia knieZata; a La Condamine, kde sa
pocas velkej ceny nachadza priestor boxov a stupniov vitazow.
Byty v Monte Carle a na pobrezi v Larvotte - za tunelom -
su najdrahsie, zatial' ¢o vac¢sina jazdcov F1 Zije v pokojnejSej
a uvolnenejsej stvrti Fontvieille z 80. rokov, ktort vybudovali
rekultivaciou morskej pody a nachadza sa tu malebny pristav
a heliport.

0d zaciatku 90. rokov si vac¢sina pilotov F1 vybera Monako
za miesto pre Zivot. Prichadzaju po prvej vel'kej vyplate, obvykle
eSte ako dvadsiatnici, l1aka ich sem pocasie, lahké dopravné
spojenie so svetom, Sportové zazemie, cyklistické trasy a, sa-
mozrejme, daniové vyhody.

V kontraste so $tylovym okolim je La Condamine po archi-
tektonickej stranke pestrou zmesou obytnych budov a podni-
kov prevazne povojnovej architektury, ktoré sa nezachovali
v dobrom stave. Tu nendjdete Ziadne pathviezdickové hotely.

La Condamine je domovom rodiny Leclercovcov. V Monaku
mozno nie su robotnicke Stvrte, ale keby boli, tato by bola jednou
z nich. Na rozdiel od milionarov a miliardarov roztrisenych na
oboch koncoch pristavu Port Hercule, tu Ziju pracujuici obyva-
telia Monaka. V La Condamine sa nenachadzaju butiky znaciek
Gucci alebo Graff, srdcom Stvrte je ndmestie Place d’Armes, kde
si miestni prichadzaju vychutnat $alku espressa alebo pohar
pastisu pri najnovSom vydani dennika Nice-Matin. ,NeZijem
v okuzl'ujicom meste, ktoré vsetci vidia pocas velkej ceny,”
vysvetluje Charles. ,Mne to pripada ako dedina. Ludia, ktori
tu Ziju po cely rok, su pravi Monacania a vSetci sa navzajom
poznaju.”

Charles Marc Hervé Perceval Leclerc sa narodil rodicom
Hervému a Pascale. Pascale pracuje ako kadernicka vo Stvrti

12



Fontvieille. Medzi jej klientov patri aj David Coulthard, ktory
v Case Charlesovho narodenia jazdil za McLaren. Charles ma
starSieho brata Lorenza, ktory sa narodil v roku 1989 a stal sa
investicnym bankarom, a mladSieho Arthura, ktory sa narodil
v roku 2000. V roku 1955 zalozil Charlesov stary otec z matkinej
strany, Charles Manni, Uspesnu francuzsku firmu Mecaplast,
ktora podnikala v oblasti vyroby plastovych dielov pre auto-
mobily a jemu i jeho rodine zabezpecila pohodlny Zivot. Dnes
spolo¢nost pod menom Novares Group riadi Charlesov stryko
Thierry Manni a jej obrat dosahuje 1,2 miliardy eur ro¢ne. Na-
priek tomu si Hervé a Pascale zvolili vlastnu cestu.

Rovnako ako jeho svokor, aj Hervé travil pracovny tyzden
vo vyrobe plastov, ale v 80. rokoch investoval ako dvadsiatnik
velkd cast' svojho volna do pretekov vo francuzskej a eur6pskej
Formule 3. Celd kariéru sa vsak trapil s nedostatkom finan¢nych
prostriedkov, ktoré na tejto rovni na zaistenie pretekarske;j
sedacky potreboval, a preto boli jeho pretekarske vystipenia
nepravidelné a len zriedka odjazdil kompletnd sezénu. Tu a tam
sa zucastnil jednotlivych pretekov, jazdil v Reynarde 873 a 883
s motorom Volkswagen, ale tieZ s Martini MK45 s motorom
Alfa Romeo pre nizkorozpoctové timy. V rokoch 1986, 1987
a 1988 dokonca sutazil aj v ulickdch Monaka a pri poslednom
vystupeni skonc¢il 6smy. Poc¢as kariéry nezaznamenal Ziadne
vitazstvo.

Ked’ mal Charles Styri roky, sledoval Vel'ki cenu Monaka
vroku 2001, ¢o je jeho prva spomienka na Formulu 1. Preteky
pozoroval z bytu rodinného priatela na deviatom poschodi nad
sekciou Beau Rivage s vyhladom na vyjazd z prvej zakruty, sek-
ciu pri bazéne a pristav. Aby sa nenudil, dostal malt hrac¢karsku
formulu Ferrari a hral sa s iou na podlahe.

Na cielovej rovinke okruhu je autobusova zastavka, z ktore;j
Charles kazdé rano nastupoval na autobus do $koly. Od mater-
skej aZ po zakladnu $kolu navitevoval Ecole de Fontvieille. Dnes
na stene jeho byvalej triedy visi Charlesov portrét. ,Je pychou
nasej Skoly,“ hovori riaditel'’ka Héléne Palmerova. ,VSetky nase
deti by chceli byt ako Charles. Povzbudzovala som ho do studia
slovami, Ze tieto predmety sa mu zidu, ked’ sa stane pilotom
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F1. NieZeby mi niekedy uveril, ale fantazirovala som a snaZila
som sa ho motivovat.”

Uz ako Stvorroc¢ny sa maly Charles rozhodol, Ze sa chce stat
pretekarom. Po tom, ako prvykrat sledoval Vel'kd cenu Monaka,
presvedcil svojho otca, aby mu napisal ospravedlnenku a vydal
sa s nim na motokarovu trat, ktord vlastnil rodinny priatel.
Okruh Brignoles sa nachadza asi dve hodiny cesty autom na
zapad od Monaka, vo francuzskom regiéne Var. Rovn, rych-
lu a kl'ukatu trat’ na plny ivazok spravoval Philippe Bianchi,
najlepsi priatel’ vtedy 38-ro¢ného Hervého Leclerca. Philippe
a jeho manZelka Christine mali tri deti - Mélanie, Julesa a Toma
- a obe rodiny si boli vel'mi blizke.

Tom bol Charlesov najlepsi kamarat a dvanastrocny Jules
jeho krstny otec. Jules sa venoval motokdram uz od troch ro-
kov a bol ako raketa. Rodina dufala, Ze by sa z motokar mohol
dostat do pretekov monopostov, aj ked’ sa tento krok podari
len hrstke mladikov.

Pri svojej prvej jazde v motokare maly Charles ukazal, Ze
sa narodil s volantom v ruke. V motokarach zacina kazdy pilot
F1 eSte pred desiatymi narodeninami, neraz uz ako troj- alebo
Stvorrocny, a ako povedal trojnasobny majster sveta Ayrton
Senna, ktory tragicky zahynul pocas Velkej ceny San Marina
v roku 1994 na vrchole svojich sil, motokary su ,najcistejsi
zazitok z jazdy“, dokonca aj v porovnani s Formulou 1. Senna
bol a stale je Charlesovym hrdinom, a to nielen pre pretekarske
umenie, ale aj filantropiu.

Philippe previedol Charlesa po trati tak, ze ho v motoka-
re tahal za sebou svojou motokarou, aby sa uistil, Ze pochopi
zaklady. Po pol kole bolo jasné, Ze ich ovladal. Zbavili sa lana
a poslali ho na trat. , Aj ked’ som mal iba Styri roky, tento den
si stale pamdtam,” spomina Charles. ,Mal som ist’ do Skoly, ale
tam sa mi nikdy vel'mi nepacilo, takZe som predstieral chorobu,
ked som sa dopocul, Ze mdj otec ide do Brignoles. Je zvlastne,
Ze aj on bol rad, Ze tam nemusim ist. Ked' sme prisli, sadol som
si do motokary. Ked som sa z Brignoles cely nadSeny vratil,
povedal som otcovi, Ze som si zvolil svoju budicnost' - stanem
sa pilotom Formuly 1!“
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V stredy mohli Skolaci vo Fontvieille chodit na nedaleky
Stadién Stade Louis Il., aby si zahrali na posvitnom travniku
futbalového klubu AS Monaco. Charles si vyskusal vSetky mozné
Sporty a spociatku ho bavili, ale rychlo ho zacali nudit. To vSak
neplatilo o motoSporte. Ako osemroc¢ny bol pripraveny sutazit
a funkcie mechanika sa ujal jeho vtedy Sestnastro¢ny krstny
otec, ktory sa v tom c¢ase posuval k splneniu svojich cielov.
Mali spolu také silné bratské puto, Ze Charles zacal podve-
dome preberat Julesove gesta a vyjadrovanie. Vo svojej prvej
pretekarskej sezone vyhral Sampionat regiénu Provence-Al-
pes-Cote d'Azur a udrzal si ho dalSie Styri roky. Jeho otec si
vSak dal dobry pozor, aby mu to nestuplo do hlavy. ,Ked mate
sedem rokov a vyhrate dvoje preteky v rade, myslite si, Ze ste
neporazitelny,“ hovori Leclerc. ,M6j otec mi hovoril, Ze vZidy
musim zostat pokorny, aj ked' sa mi dari a najma vo chvilach,
ked’ sa citim neporazitel'ny.”

,VZdy som hovoril,“ spomina Philippe Bianchi, ,Ze pre bu-
duiceho jazdca je najdolezitejsi ,ten pohlad’ ked ma na hlave
prilbu. V Charlesovych ociach, presne ako v Julesovych, som
tuto iskru vzdy videl. Sistredeny, motivovany a sebaisty vo
svojich cieloch velmi pozorne pocuval vsetko, ¢o sme o nom
hovorili. Niekedy sme jeho otcovi museli povedat, Ze sa musi
upokojit’ a ist krok za krokom, pretoZe kazdy z tych krokov
je dolezity. V Charlesovi som videl vSetky kvality, ktoré som
predtym objavil u Julesa. Preto mali podobnu cestu.”

Ich spolo¢né vikendy v Brignoles, s voniou oleja pre dvoj-
taktné motory a grilovaného masa, vSak boli vZdy pohodové.
,Nikto sa nebral prili$ vazne,” hovori Charles. ,Boli to krasne
Casy. Kazdy sa priatelil s kazdym, ¢o mi chyba. Chodili sme
s kamaratmi do baru na pomarancovy dzus, pretoze sme mali
len jedenast rokov, a potom sme nasadli do motokar. Zucastnili
sme sa 24-hodinovych pretekov a vytvoril som tim s Julesom,
mojim bratom a Normanom Natom (neskor sa dostal do Formuly
2, Formuly E a Majstrovstiev sveta vytrvalostnych pretekov).
Boli asi tri hodiny nadranom, ked’ Jules povedal: ,Charles, dal-
Sia hodinova smena je tvoja. My ideme na party a o hodinu sa
vratime.’ Nevratili sa vSak ani o 6smej. Nechcel som skoncit,
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